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nadruk verboden

X in de kantlijn betreft de vraag
" het antwoord

Goeden avond, vrienden,
Aan het begin van deze bijeenkomst wijs ik U er allereerst op,
dat wij niet alwetend of onfeilbaar zijn, Ons onderwerp voor heden is:

MODERNE PSYCHOLOGIE EN VERKEER

Misschien vindt U de keuze van dit onderwerp wat eigenaardig voor
dit milieu., Wanneer wij ons echter btezig houden met het verkeer, zullen
wij ontdekken, dat aspekten naar voren treden, die alleen psycholo -
gisch verklaard kunnen worden, terwijl daardoor tevens een bepaald
licht wordt geworpen op de innerlijke staat en de mogelijkheden van de
mens,

Wij zullen echter in de eerste plaats onze aandacht richten op
het verkeer.dlle situaties, onregelmatigheden , nalatigheden en zonden
op te sommen, die bij het verkeer een grote invloed hebben, is natuur-
lijk binnen dit bestek niet mogelijk. Het licht in mijn bedoeling
een reeks van ontwikkelingen uit het geheel te lichten, die, zowel
in Nederland als elders, een grote invloed hebben op het verkeerspa -
troon, terwijl zij tevens als kentekenen van de heersende mentaliteit
de aandacht vragen. '

Zo zien wij overal een in snel tempo toenemen van gebods en ver-
bodsbepalingen -3t gepaard gaat met een steeds grotere minachting
voor deze geboden bij de verkeersdeelnemers.

Met alle middelen, straffen zowel als propaganda, tracht mn on -
verantwoordelijk gedrag in het vereer - zoals te hoge snelheid, on-
achtzaam manoovreren e.d. — te beperken» De maatregelen blijken echter
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in de praktijk veelal weinig uit te halen.

Kuddementaliteit blijkt nadeliyi woor een juiste regeliag en ver—
deling van het verkeer. Zo blijkt menige automobilist geneigd. zoveel
mogelijk gebruik te maken van z.g. snelweten, ook wanneer zijn voertuig 3
in wezen de daar gunstige snelheden toch niet kan halen,of hij lang~®
cen andere weg zijn doel sneller zou kunnen bereiken.

Het meest op de voorgrond tredende verschijnsel in het verkeer is
wel een allerwege toenemend egoisme.Dit steat in direkt verband mes:
eigen doels Mensen,die,normaal gezien,nogal hoffelijk zijn, voetgan
gers door stoppen de tijd geven - . ~tig over te steken, andere ver—
keersdeelnemers de mogelijkheid plegen te bieden op te trekken, af te
draaien enz., vergeten hun hoffelijkheid onmiddelijk, zodra zij ook
maar enige haast hebben. Zij beseffen niet, dat deze hoffel wnid in hot
verkeer een ncodzaak is, een onvervangbaar middel om een juisie ver—
keersafwikkeling mogelijk te maken, doch beschouwen deze kennelijk
als een persoonlijke goedgunstigheid,

Als laatste verschijnsel Ybreng ik de eigenaardige machtswellust
onder uw aandacht, die vele mensen schijnt te bevangen, zodra zij de
beschikking hebben over een machine, die hen met een grotere snelheid, ‘
dan de aan het lichaam eigene,door het verkeers kan voortbewegen.

Wij zien hiervan voorbeelden bij jonge mensen op de fiets, bromfiet-—
sen. Automobilisten blijken aan de zelfde kwaal te 1ijden.

Kennelijk ontstaat door de snelle beweging een soort machtsroes.

Een roes, die verklaard zou moeten worden, Verder blijkt uit alle ge-
noemde aspekten een verminderd gevoel voor aansprakelijkheid, dat
vele verkeersdeelnemers tot onverantwoorde daden voert. Dit geldt voor
allen, ook voor de voetgangers, ook voor U, die hier aanwezig bent.

Om dit te verklaren trek ik een vergel: jking met eon gezin: Wan -
neer een kind in een gezin steeds voor de gevolgen van zijn eigen on—-
verantwoorde daden en verlangens beschermd wordt, blijkt het kind als
gevolg hiervan niet alleen steeds grotere eisen aan de wereld te stel~
len, maar rekent het er kennelijk steeds op, dat andere de gevolgen
van eventuele fouten wel op zullen vangen of workomen, Men zegt wel
eens,dat eenverwend kind meer brokker en rommel kan malen, dan twee
volwassenen op kunnen ruimen,

In vele streken wordt de verkeersdeelnemer ook " verwend" door maat-
regelen,die hem zelis tegen zich zelve zouden moeten beschermen, ter -
wijl de straf voor gemaakte fouten vaak in verhouding haast symbolisch .
blijft. ) }

Het gevolg is, dat de verkeersdeelnemer " op zijn rechten staat!
en zich er in wezen niet eens voorinteresseert, of deze rechiten nu
feitelijk danwel imaginair zijn.

Wanneer men zich op een voorrar: ~weg bevind, zal menigeen menen ,
dat dus anderen maar te zorgen hebhen, dat zij hem niet hinderen.

Dat er vaak, zoals in Nederland, ecen wet bestaat, die stelt, dat hij
voor alles de velligheid van het verkeer niet in gevaar mag brengen ,
vergeet hij maar liever. Hij heeft voorrang, dit is zijn =recht, dus
neemt hij deze, Of anderen daardoor verongelukken of misschien hij
zelve van deze mentaliteit het slachtoffor wordt, kan hem niet roeren,

Oorzaak? Hij wordt immers beschermd door de wet, hij staat in zijn
recht. Een ongeluk zou een erkennen zijn van eigen beperkte mogeli jk-—
heden Daarom stelt hij, dat dit wel voor anderen kan gelden, maar dat

-
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hemzelve een werkelijk ernstig ongeluk niet kan overkomen.

Deze typische mentaliteit moge aansprakelijk zijn voor vele onge-
vallen en ongewenste verkeerssituaties, er is ook bij de handhavers
van het gezag en de orde een mentaliteit, die niet geheel juist is:

Er zijn over het algemeen veel te veel verbods-en gebodsbepalingen,
die in wezen overdreven of onnodig zijn.

Wanneer je kinderen hebt en hen te veel verbiedt, komt er een tijd,
dat zij wel "Jaypa'" of " ja,ma" zeggen, maar in wezen niet meer luiste~
ren en eenvoudig hun gang gaan.

Wanneer een verkeersdeelnemer zich op wegen bevindt, waar gemidddd
per 200 m. verkeersborden voorkomen met gebods~ ,yerbods-bepalingen a
waarschuwingen, maken deze aanwijzingen op hem weinig of geen indruk
meer, Hij neemt ze niet eens bewust meer waar en gaat rustig zijn gang.
Zelfs wanneer hij de schilden wel bewust waarneemt, zal hij door de
veelheid er van verleid worden, om 2e niet ernstig op te vatten,
Vooral waar dergelijke schilden in hele trossen voorkomen, zal hij een~
voudig weigeren zich dit alles te realiseren, terwijl hij gemeenlijk
niet zoekt naar eventuele schilden, maar eenvoudig meent te kunnen
doen,wat anderen ook doen, zo eerder hun verkeersfouten herhalende dan
zelfstandig reagerende,

Hoe strijdig met het doel vooral niet geheel logische gebodsbepa—
lingen kunnen werken, moge het volgende voorbeeld duidelijk maken @

In de Usa 2zijn vele kleine stadjes, die snelheidsbeperkingen toe
plegen te passen — en uit de overtreding daarvan een inkomen trachten
te maken., Op een en de zelfde weg kan men zo beperkingen aan treffen
van 20 mijl per uur, 30 m/u, 50 m/U enz. Dit gebeurt ook aan wegen,
waar de gemiddelde snelheid van de automobilist tussen de 50 en 60 m/u
ligt en een =zich houden aan de voorschriften zelfs opstoppingen ten
gevolge zou hebben, A

Men heeft daar eens over nagedacht en in Massachusctts besloot men
de vele verschillerde beperkingen te vervangen door een algemeen gel-
dende van 60 m/u.'Voor en na deze wijziging heeft men langere tijd de
gemiddelde snelheden van het verkeer gemeten — zonder voor te hoge
snelheden " bonnen " uit te delen.

Nu bleek, dat de snelheid van de gemiddelde automobilist niet
groter werd. Men hield kennelijk zijn eigen gewende tempo aan. Het am-
tal ongevailen bleek echter na enige maanden aanmerkelijk lager dan
normaal te ligren. Men verwonderde zich hierover zeer,

Toch was dit gevolg begrijpelijk: Men wist nu, dat men met een ge—
oorloofde sndheid reeds en bestecdde de aandacht, die anders werd ge—
geven aan mogelijke agenten,verkecrsvallen enz. aan de weg en het
verkeer. Daarnaast voelde men zich nu bij het ankouden van zijn eigen
melheid niet meer schuldig, waardoor men rustiger was en beheerster
en sneller kon reageren op onverwachte situaties.

Na een Jaar werd gekoustatecerd, dat niet alleen sprake was van een
aanmerkelijke vermindering van het aantal ongevallen op dit traject,
maar konstateerde men cen gemiddeld grotere voorzichtigheid bij het
passercl van dorpen, kruisingen enz. Klaarblijkelijk hield men reke-—
ning met het feit,dat ook anderen boven de toegestane snelheid wvan
vroeser zouden rijden — dit was nu immers geoorloofd — terwijl men
vroeger zijn beoordeling baseerde op het feit,dat anderen zich aan de
gestelde maxima zouden houden, ofschoon men dit zelve niet deed.
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Ik gaf cen voorbecld uit de Usa om een vergelijk met eigen ver-
kcerservaringen en diskussie,waarbij persoonlijkeclementen op de voor-
grond treden, te vermijden, hlders zijn echter soortgelijke ervarin-
gen opgcdau .

Konklusie: zodra men te veel gadt regelen of verbleden,*s het waar-~
schijnlijk, dat het verkecer spaak loopt, omdaide mens de regels zal
overtreden, zich daarbij schuldig gevoelt, dientengevolge onzekerden
driftiger en zenuwachtiger reagerende dan normaal. Hierdoor kan geen
sprake meer zijn van een redelijke norm, aan de hand waarvan men de
handelingen enz, van de andere verkeersdecelnemers kan bepalen,

Br is in het verkeer altijd een bepaald percentage ongelukkonma-
kers..Zolang de huidige regelingen bestaan,zal men deze wel nooit
kwijt kunnen raken.-

it percentage is echiter betrekkeli jk gerlnguiet grootste @pvaar
blijkt te komsn van mensen,die zich te zcker voelen van hun rechten
on degenen, die,bewust wan hun overtredingen, onzcker reagcren., Decze
mensen zijn niet werkelijk roekeloos en, zijn normaal werkelijk wel |
genelgd rekening met elkaar te houden. “odra er echter cen te vael aan
bepalingen bestaat, blijken zij onberckenbaar te zijn geworden. .

Alle regelingen hebben twee kanten., Hier wil ik een voorbeeld ne-
men-uit Noderlands : : '

De voetganger Laa.welnlg mogeli jkheden en rechten in vergelijk bt
hot anderc verkcer.Bet werd hem vaal haast onmogelijk een straat nog

over te steken. Er kwamen zebrapaden,waarop de voetganger door de wct
werd beschermd. .

Men legde de nadruk op, dit " beschermd zijn'" met als gevolg,dat
menige vostganger nu meent, op deze overstcekplaatsen alle rechten
te hcbben. Het verkecr moet, zo mecent hij, nu ma~r op hem wachten .
Hij houdt cr veelal weinig of niet rekening mec, dat er daardoor op~-
stoppingen kunncn ontstaan en geeft zich klaarblijkelijk geen rekening
van het feit,dat de automobilist, om voorrang te kunnen verienen ook
in de gelegenheid moet zija zijn voertuig tijdig te doen stoppen. Hij
wil oversteken, hij is beschermd, dus wandelt hij de rijweg op.

Nu kan men aanvoeren,dat de zebrapaden ecen verbetering zijn, dat
de ongevallen, dile d..arop gebeurcn,in verhouding niet zo talrijk zijn.
Hlet aantal ongcvallen,dat indirekt hierdoor veroorzaakt wordt, is ech-
ter aanmerkelijk groter, dan men zou dcnkens .

Steeds weer geremd te worden op zijn weg, stecds weer te moeton

zien,hoe icmand tergend langzeam overste kt, steceds weer op het nipper-
tje ecn ongeluk vermijden door krachtig remmen beinvlodt het zenuwstel-
sel van een automobilist wel degelijk. Het " even wachten" voor vele
oversteckplaatsen en verkeerslichten irritecrt, vooral wanneer men
voor zijn berocp of met cen vast doel or pad is.

Hen zal zijn tijdverlies in trachten te halen ten detrimente van
het andere verkeer, men zal onbeheerster rcageren, verglissingen maken
eng,

-

Psychologisch llgt het »robleem volgens nlj ongeveer als volgh
Hoe mc¢r bescherming men geniet, hoe meer rechten men mcent tc bezit-
ten, hoe minder men geneigd is rekening te houden met zijn verplich
tingen. Hoe groter het arntai sobodsberalingen - dus beperkingen van
bewegingsvrijheid van buitcnaf worden opgelegd, hoe mecr men geneigd
zal zijn. deze bepalingen te negeren of zclfs bewust te overtreden.
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Een enkel gebod kan de men alles beduiden. 10 geboden kunnen de
mens ook nog veel betekenen.Hij heeft overzicht. Honderden wetten
met duizenderartikelen betekenen echter niets meer.Door de veelheid
is geen overzicht meermgelijk. De wet heeft misschien ecn cigen leva
gekregen, maar de betckenis ervan is,meselijk gezien, verloren.

Het blijkt, dat de mens Alohzelve aanvast aan een veelheid van
regcls als ecn een verhoogd lawaai-niveau : Wannecr er een geluids -
niveou optreed, dat in feite veel te hoog ligt, zal de mens op de
duur daarvoor doof worden, terwijl hl% afwijkende -~ dus andere - ge-
luiden wel normaal blijft waarnemen. Voorbeelds

De man ,ie in een drukke machinehal™ staat en op gewone toon met
een ander spreckt, terwijl U, de bezoeker, verdoofd bent door het stam-
pen en knetteren van hamers enz.

Op de zelfde ianier kan ecn mens dus doof worden voor wetten. Ook
voor verkeersbepalingen, voor Dbepaalde situaties in het verkeer zelfs,
waarvan hij cenvoudigwes; het gevaar niet mecr kan beseffen,

Bij het bezien van het verx keer,moeten wij verdsr Dbeseffen, dat
de gemiddelde konsckwentie ran ecn verkeersfout betrekkelijk gering
iss verzekering dekt de schade. Zeclfs het aanrijden van een medemewm
wordt met bocte en misschien een civiel gedlng afgedaan - verzekering
dekt de schade,

len is niet persoonlijk aansprakelijk, of kan zich - gebrek aan
middelen - aan de aansprakelijkheid deels of geheel onttrekken. De
automobilist,die een medemens aanrijdt, heeft wel last, maar daarna
stapt hij weer in zijn wagen en gaat verder. Hij raakt zijn wagen
niet kwijt,

De voctganger, die een ongeluk veroorzackt, blijft misschien nog
even kijken, tot de ambulances de slachtoffers hebben weggehaalt en
gaat over tot de orde van de dag. Van werkelijk belangrijke konse—
kwenties 1s slechts bij uitzondering sprake.

In dit opzicht geldt de regel van Pavliov: Alle gewenste reacties
kunnen tot gekonditionecrde reflex worden, als de daarvoor noodzake-—
lijke prikkels en konsekwenties uit de amgeving voortvlioeien,

Ook in het menselijke godra. vinden wij vele gekonditioneerde
reflexen,waarbij het ocriterium blijkt te liggen in de vraag, wat
bijzonder prettig of bijzonder onw .angenaam 1s. Alleen waarden en er—
varlngeg die hem persoonlijk sterk raken ,21jn in staat 2zijn norma—
le gedragspatroon blijvend te wijzigen. Alleen uit de grote ervaringen
"leert " de mcns, Kleine ervaringen kunnen soms cen cumulatief effekt
hebben, maar tonen vask weinig werkelijke invloed,

Wat betckent dit in het verteer? Neem hier als voorbeceld het
parkeerproblceny

In bepaclde grote steden is het parkeerprobleem zo erg, dat som-—
mige zakenlieden bewust en voortdurend verkeerd parkercn, Zij rekenen
er mede,dat zij daarvoor een bepaald bedrag aan bocten in cen bepaal-
de perlode zullen moeten betalen en schrijven dit bedrag rustig als
zakenonkosten af, Soms zakt hicrdoor de winstmarge net voldoende om
cen zakenman aan belastingen meer te besparen dan de boete hem gekost
heeft,

Er is aan het verkeerd parkeren dus gecn feitelijke konsekwentie
verbonden ,of maar een zeer geringe. Heog gemak van de bewust gemaakte
fout weeg ruimschoots op tegen de lasten. Van een beloning of zelfs




cen erkenning voor goed gedrag binnen het verkeer i1s geen sprake. Ie-—
mandsdic zich. aan alle regcls houdt en hoffelijk blijft in het veideer,
zal in de praktlgk cerder voor gek éehouuon worden, dan een waardering
vinden. Een vochganger, die al te hoffelijk is, zal in vele gevallen
dor degenen,die nu ccnmaal vcrvaohton dat een voetbanger onhoffelijk
zal zijn, nog uitgescholden op de kocp tog,.omdat zij reageerden vol-
gens de fout of onhoffelijkheid,dle ccn voetganger,volgens hen;, nu
eenmaal kenmerkt, )

De enige beloning,die men veoor cen zich goed gedragen in het ver—
kcer kan verwachten,is cen negaticve: dat men minder last zal hebben,
Br is aan de andcre kant geen werkelijke zware bestraffing voor een
falen, cen niet achten van de regels,

Nu geldt dit voor het gchele leven: een mens, die in een maatschap-—
pij leeft, zal binnen deze gemecnschap uiteindelijk gericht worden
door.de bestraffingen,diec de maatschapy’ hanitecrh - of zij nu zo ge-
noemd.worden of niet -~ en de beloning,die de maatschappij biedt can
hen,'die haar regels en wetten cerbiedigens - :

Al het andere is secundair. Wij kunnen +* wel stellen,dal de gods—
dienst het menselijk gedrag in sterke mate beinVloedt,maar in de prak-
tijk blijkt deze invloed minder bel angrijk dan de maatschappelijke .
Wij zien wel stecds weer de maatschappelijke koncepten de godsdien —
stige opvattingen beinvloeden en wijzigen, maar het omgekeerde, ecn
algehele wijzingen van een maztschappelijke foestand door een gods -
dienst allcen is, zover mij bekend, op aarde nog noolt voor gekomen,

Zelfs wannecr ccn mens chotolljkﬂ rermogens of krachten heeft
en gebruikt, zal hij dearbij meestal riet veel anders doen ‘an dezen
in passen in het bestaande maatschappelijke schema. De maatschappi]
zal de mens echter zelden of nooit belonen,voor iets,wat hij geeste—
1ijk bereikt, terwijl zij de mens ook niet straft,wanneer hij op gees-
telijk terrein weinig ofrmiets ‘bereikt. Daarom kicst ook hier de mens
waak de gemakkelijkste; de voor hem asngenaumste weg, zonder zich af te
vragen, of hij daardoor tegenover enderen misschien te kort schiet.

Zoals U weel goat de moderne psychologie reeds verder dan het
denken alleen, de konditionering van lichamelijke reflexcn enz. lMen
hecft reeds erkend,dat or een kern van de persoonlijkheid is, die
door uiterlijke waarden zelden of nooit wordt aangetast. Sommige vol-—
gelingen van Jung defini&ren dit zclfs reeds als de " ziel',

Wat dit eigenlijk is, weet men niet.Wel blijken er daarin recksa
van grondeigenschappen te bestaan,dic van mens tot mens verschillend
zijn on mniet alleen door erfelijkheid of milieu verklaard kunnen
worden.

Het is dus ecn residue van de persoonlijkheid,dat overblijft,
wannecr men alle konbare oorzaak on gevolgwerkingen weghaalt.

Hler blijkt, dat dit ik, ook dit kerndecl van het wezen, als
cerstc els aan de wereld vraagt om erkenning. Wij mogen dan ook
stellen, dat in iedere mens con behoefte aan erkenning lecft, die
welidwaar op gehed verschillende waarden gebascerd kan zijn, maar
cen onvervrecmdbaar decl van zijn ik uitmaakt. Men blijks geneigd te
zijn,deze erkenning af te dwingen met allemiddelen, ook in het ver—
keer, ‘

Een icder, dic gezag uitocfent, wordt daardoor in zekere zin de
tegenstander van de menss hij,di gezag hecft en u niet kan belonen
maar slechts kan straffen,beperkt het gevoel, crkent de woordon.ion
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wordt, waar de enige wijze van erkenning die men kan verwerven,
onaangena~m is, 1in wezen gchaat, :

Het overtreden van regels is dan ook voor vele mensen ccn ingescha-
pen behoefte, cen wijze,waardoor men zijn cigenwaarde bevestigt ¢n de
gewerste erkenning van de wereld kan afdwingen., Daargm zal hij alle re-
gcls overtreden, tenzij zij hem zijn gevocl van erkenning lcten, zelfs
wanneer zij in zijn eigen belang zijn.

Ook in het moderne verkeer zou men uit noeten ga n van_ de stel —
ling,dat clke regel cen uitnodiging bevat dceze regel te overtreden.
Hoe mecr regels er bestaan, hoe mcer mensen dezc regels zullen over—
treden,zclfs zonder zinrijke redenen. De behoeftc zichzclve en/of an—
deren te bewljzen,dat regels voor hot ik niet gelden,dat men te slim,
te belangrijk, te vaardig enz. is, om zich aan deze Tbéperkingen te
storen. ‘ .

Wij staan dus voor het ecigenaardige feit,dat het modzrne verkecr
cnergijds — mede door onverwachte ontwikicelingen, te kort aan goede
wegen , ruimte cnz. — ste.ds meer regelingen vergt ma:r asn de andere
kant door toeneming van het aantal regels en de pogingen alles in
goede banen te leiden, het verzet van de mens tegen de regelingen
gelijktijdig steeds groter wordt.

Men zou zelfs kunnen zeggei,dat deze beide waarden elkander tot
op zekere hoogte opheffen. De mens heeft nu eenmaal ombestemde angsten,
waaronder de angst te sterk geregeerd te worden en niet voor vél ite
worden acngezicn, ‘

Zoals een kind enerzijds zijn ouders vereren en beminnen kan, maar
hen gelijktijdig kan haten, omdat zij sterker zijn dan hct s kind en
vootdurend hun wil op leggen,zo zal de moderne mens aan de ene kant
zijn vaderland en maatschappij mis chien liefhebben, maar ze toch
ook haten. N

Een dergelijke heat zoekt uiting. Een kind doet dit wvaak door
iets kapot tc maken, icts niet te doen,omdat het gezegd wordt - zelfs
al zou het de zaak op zich aangernaam vinden. De volwassen mens rea-~
geert misschien minder onbeheerst, maar toch op gelijke wijze.

Er zijn dingen, die erger zijn dan geregeerd ve worden. Vooral
de onbckende nf slechts helfgeckende dreiging wordt dan ook vaak ge-
exploitecrd. Denk in dit verband eens aan zwarte Piet, de boeman, de
duivel,

Wanneer men een kind daarmede dreigt — of ccen mens - zo zal men
zich conformercn.Niet echter, omdat men het andere aanvaardi,mazr
omdat men meer angst koestert voor iets anders.icrdt de uiting van
haat op deze wijze onderdrukt , zo zal zij aanwezig blijvenguoar
een andere ulting zoeken,danwel zich op geheel andere objecten ont—
ladende bckende gevaren spelen een veel mindere rol.

In verband met het veikweer kan worden opgemerkt, dat cen boete b.v,
geen opvoedende werking zal hebben . Het geldelijk veorlies zal wel
cen aanpassing afdwingen van hen, die hiervan weinig bezitten.Maar
degenen,die bij herhaling zondigen, blijken vaak geld - dat toch
stecds mlndcr bclangrijk wordt, naarmate men erreer van bezit - ( in
dit verband t.m. ) voldoende te hebben. Andere regelmatige overtre-
ders schuliven de boete op anderen af, '

Waar de bocte niet werkzaam genoeg is, kan men natuurlijk gevange-
nis- straffen opleggen. Deze maatregel brengt echter maar tijdelijk
soulaass wanneer er te veel verkeerszondaars in de gevangenis komen
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verlicst deze straf echter haar invloced., Het kan dan zelfs voorkomen,
dat bepaalde soorten overtreders nict gelukkig zijn, voor ook zij

" gezeten" hebben, omdat zij dit als cen socort onderscheiding beschou-
wen, welke hun durf on belangrijkheid onderstrcept. Zeker zal in dit
geval mactschapoeligk de gevange cnisshraf. niet meer cen smet op Jje
naam betekenen., ' :

Verder zullen steeds mecr mensen ontdekken,dat ecn gevangenis
wel niet aangenaam is, mrmar dat men er , vooral voor niet te lange
tijden, best kan leven., As govolg zal men de dreiging van gevangenis -
straffen ook op ander terrein met steeéeds minder vrucht kunnen hanteron,

Laat ons aanmen,dat men tot het uiterste wil gaan en voor bepazalde
verkeersovertredingen de doostraf instelt. Ook dan is de uitwerking
onvoldoende, omdat menigeen zal menen, dat dit voor henm niect geldt,
dat dit hem nict kan overkomen enz. Vergecst niet, dat de dood als cen
uitblussing van het ik of de stoffelijike werkelijkheid, voor de mecste
mensen niet als cen persoonlijk gebeuren voorstclbaaxr is.

In het gehele leven heeft de mon: nu cenmaal de neiging zich
tegen regels en wetten tc verzetten,deze te negeren cnz., S'echts angst
of eigen belang kunnen hem er toe brengen tot een erkenniang van
algemene regcls, wetten en waarden over le gean. Zelfs dan is deze
erkenning v. clal niet innerlijk,of maakt men vcor zich uitzondcringen,
die men anderen niet toestaat . _

Vergeet niet,dat wij re.ds vaststelden,dat het gezag altijd ergens
gechaat wordt, Zelfs de politieman, die uiterlijk gewaardeerd en als
vricnd beschouwd wordt, zal als drager van gezag ~ mogelijk o 2 ecn
vaderbecld — toch ook ergens gehaat worden, '

Het ecnige gezag, dat ecn acns kan aavaarden, is het gezag van
cen Jod of instantic, waormecde hij zich kan vereenzelvigen ofwel
het gezag, dat hij zelve of over zichzelve uitoofent. Zodra echter
het gezag,dat wordt uitgeccfend,geen bevredigende erkenning vindt in
de ‘buitenwereld, is men niet gelukkig en zal men vaak dit gezag
- verloochenen, om crkenning = voor het ik in feite, in. naam vaak voor
de bron van het gezag — te verkrijgen, .

Op grond van dit alles herhaal ik de oplossing van de problemen
~in het verkeer mog~v nict gezocht worden in cen stceds verder gaande
regeling. ' ’ I

olgensiij zou men de oplossing mocten zoeken in een steeds ver—
cenvoudigen en vermindercn van allc wetten, gebods en verbods beva -~
lingen, zodat de ecigen verantwoordeliikheid van de mens in het ver—
kecer steeds toéncemt. Gelijktijdig dient men de konsekwenties van
cen falen - onugcacht de oorzaak daarvan - te vergroten.

Ik geoeft cen voorbeeld ter verduidelijking: Icmand vbroorzuukt
met een auto ecn ongeval., De schade is materifel en Dbrengt geen
pcrsoonlijk letsel.

Men make hiervan cen cantekening, De derde maal, dat cen derge-—
1lijk ongmal plaats vindt Dbinnen ecn bepaalde tijd - zeg b.v. 1 jaar -
is de auto verbeurd, terwijl de rijbcvoegdheid wordt ontnomen en eccrst
na examen c¢n strenge keuring - waarvoor men zelve de kosten moet dragen -
weer het recht verwerft. een auto tebezitten en daarin te rijden.

Reden van dit ingrijpens: de bestuurder heeft blijk gegeven zijn
voertuig, dat door hem klaarblijkelijk als een soort wapen tegen zijn
mcdemensen wordt gebruikt , niet op verantmocrdelijie wijze te kunnen
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hant.ren.

Zo goed als men cen geweer, een revolver, cen mes in beslag kan
nemen, omdat het als wapen gebruikt werd,of zelfs maar kan worden,
zo kan men m.i., ook een voertuig in beslag nemen,dat t.a.v. de mede -
mens even dodelijk kan zijn als con  wapen.

Op de zelfde wijze 2zou men op kunnen treden tegen mensen, die
kleine overtredingen regelmatig en als gewoonte begaans zij geven
Plijk van ecn mentaliteit, dic niet past bij het verkeer. Indien zi]
er niet toe kunnen komer een minimum aan regels op te volgen, 11jkt
‘het mij voor anderen minder gevaarlijk, wannecr men nen tot voetgan~—
gers degradcert.

’ Aan de voetiganger kunncen wij misschien minder doen, Hicr zou de
oplossing misschien juist kunnen liggsen in een gedwongen verzekering,
waarvan de premie hoger wordt in verhouding tot het aacntal overtrc -
dingcn,dat men begaat. e kunt hem moeilijk zijn schoenen afnemen en
die verbecurd verklarcn, nietwaar?, :

Ik ga hicrbij uit wm hot standpunt,dat men voorzichtiger zal worden,

r~armate Jde konsckwenties,die aan ccn overtreding verbonden zijn, gro -
. .er worden. Ik ben mij cr van bewust, dat ditvoorstel nict onmiddelljk
en zonder mecer bruikbear is. Macr het heeft het voordecel, dat de
gevaarlijkste verkcersovertreders voor langere tijd uitgeschakeld
worden. .

"~ Fen andere fout bij het regelen van het verkcer is, dat men ofwel
te veel rekening houdt met het gemak van een bepaalde instantie, dan-
wel tracht. om de dcelnemers van het verkcer zo weinig mogelijk hinder
te bezorgen ~ dit voert vaak tot halve oplossingen, die in wezen ergere
protlemen veroorzaken dan zij oplossen.

Voorbecld: ergens is in cen stroat &énrichtingverkeer noodzake-
1ijk.Dit resortcert weinig werkelijk effekt, omdat het verkcocr nu
omwegen gnat zocken - en zo elders de zelfde noodzaak schept enz.

Eet zou dus beter zijn alleen daartoe bruikbarc wegen te bestemmen
voor doorgaand verkecer, maar de stadswijken verder zoveel mogelijk

zo af tc sluiter,dat men slechts in cen richting gaande kan circuleren,
zondcr de mogelijkheid te hebben, vanuit deze wijk via een " kortere"
weg een andere stadswijk te bereciken,

et deze maatregelen wijst men alle doorgannd verkeer uit in wij-
ken en straten,die dearvoor in wezen niet bestemd zijn. De werkelijke

‘ overlast, die ccn dergelijke maatregel aan velen bezorght, blijkt be—
perkt te zijn, wanncer men zich ecnmaal gewend heeft a n de nicuwe situ-
atie, terwijl het probleer blijvend opgelost is.

Verder moet men zich realiscren,dat juist op de spitsuren velen
geneigd zijn  bepaalde knooppunten; verkeerslichten, politieagenten
te ontgaan en daarvoor cen weg kiezen langs vaak smalle en voor
druk vcrkeer niet goschikte straten, zo nicuwe problemen scheppende.

Mazr dergeli jke regelingen zullen waarschijnlijk op veel verzet
stuiten. Dacrom 1lijkt het mij beter, incens afdoende maatregelen fte
treffen. Co dc duur is men daarmde zcker beter uit.

Nu geldt dit voornamelijk in dorpen en stcden., Maar wat te doen op
de grote wegen? M.i. zou het het beste zijn, cen deder vrijelijk zijn
gang te laten gaan - met dicn vrstande, dat clke ernstige overtreding
en clk veroorzaakt ongeval onmiddellijk gevolgd wordt dcor het ter
plaatse in beslag nemen van het betrokken voertuig.




Dus in de stijl van: U hebt cen overtreding begaan, U hebt cen on-
geva% veroorzaakt? Goed. Stapt U maar uit. U kunt gaan lopoen.
it klinkt hard en onredelijk,dat weet ik wel.Maar het gaat hier
niet om een bestraffing., Het gaat om het verzekerenvan de veiligheid
van het verkeer. En dergelijke maatreglen kunnen iemand er toe brengen
even na te denken, voor hij onvoorzichtig inhaalt, snijdt, een te
hoge snelheid rijdt enz,
Nu ncemt men veak een risikor , omdat men meent dat het wel gaat.
En als al cen overtrcding gekonstateerd wordt, nu ja, pech. Uonr net
zal met de govolgen wel loslopen. Maor als je weet dat de kans  he-—
staat,dat jc wordt aangechouden en verder kunt gaan wandelen, dan denk
je wel twee kercn na - vooral wanneer het je al cens is overkomen.

Hot is noodzakelijk, de do.lnemers aan het verkeer zo te keonditiz-
nereny dat hij geheel past in Let schema, zich geheel zal aanpassen
bij de beschikbare mogelijkheden, Iemand konditioneren geat nooits
wanncer Jje¢ Je beperkt tot halfheden on zachite maatregelen — vooral
wanneor er geen mogelijkheid bestaat, een systeem van beloningen te
hanteren. ' : .

Belangrijk is ook,dat TDbestraffingen altijd worden gehantcerd op
de gzelfde wijze, Wanneer men in het verkeer de cne maal wel bestraft
en v volgende maal niet, ml een leder aannemen, dat hij zelfs,al
wordt hij betraptswel niet Dbestraft zal worden.

en neemt voor zich wvaak alleen de gunstige mogelijkheden als
waarschijnlijk aan en zal daardoor in dit verband zich o.ngemoedigd
voelen om noar believen bepaalde maatregelen te negeren,

0, ik weet zeer wel,dat dit allecs door destundigen als irretel of
toch nooit te verwezelijken zal worder beschouwd. Toch zal het er
cens van mocten komen. Un he is boter nu tc handelen,terwijl men
nog . cen. overzicht heeft, dan later tot paniekmaatregelen over tc
mootcn gaan,dle dan waarschijnlijk veel te laat cerst effect sortecren.

Denk niet, dat dit alles nog ver in de¢ toekomst ligt., In de Usa
zijn reeds grote stedeny,die h . n verkecrssystecem binnen 5 jaren volko-
men zullen mooten herzien, waar anders alle verkeer in de stad onmo-
gelijk zal zijn geworden. In Londen zal ecn herziening in bepaclde
delen zelfs binnon 3 o 4 jaren doorgevoerd mocten zijn, andere delen
binnen 12 jaren. ‘

Voor Nederland kan worden gezegd, dat de verkeerskondities binnen
10 jaren zodanig zullen moeten worden,dat men op publike vervoer te-—
rug zal moeten vallen, omdat het wegvervoer op vele plaatsen zich
zo trasg zal bewegen,dat men de mogel:jkheid niet mecr heeft binnen
redelijke tijd langs deze weg zijn doel te  bereiken.

Let wels dit geldt niet alleen woor het verkeer in de steden, maar
ook voor vele buitonwegen. De aanpassing daarvan aan de eisen van 't
verkeer i1s binnen de huidige metode van werken niet mogelijk. De enige
oplossing is: ccn stecds straffere verkecrsdiscipline en een afnemen
van het aantal auto's in persoonlijk bezit,

Zolang het gezit van een auto cen prestige zaak is, zal cen werke—
lijke vermindering ven het arntal wegvoertuigen = bij cen groeiende
bovolking — nict mogelijk zijn. : '

Zodra de auto ecn gebruiksvoorwerp wordt, dat in de ecrste plaats
gewaardeerd wordt volgens zijn praktisch nut cn rendement, zal de
verkeersdichtheid het verzadigingspunt wel steeds benaderen, maar niet
werkelijk bereiken.
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Vergeet hierbij niet, dat de mens naar een erkenning, een beves—
tiging van de belangrijkheid, de bereiking van zijn ego zoekt. Zolang
dit is geleger in het bezit van een auto, =2zal hij leven, enonomische
positie en al er aan wagen, vele ongemakken op de koop toenemende, om
maar in een auto te kunnen rijden.

Op het ogenblik, dat ket alleen een kwestie wordt van verkeery, maar
van meesterschap in vervoer en het gebruik wvan vervoers-middelen,zal
hij de zelfde offers willen brengen, om overal vooral op tijd te kun-—
nen zijn. Hij zal daartoe de senvoudigste metode zoeken en zo afstand
doen van een vervoermiddel, dat hem tijd kost en vertragingen doet
onderzraan,

Alle genoemde aspekten van het verkeer staan dus kennelijk in ver—
bana met de wijze van denken en reageren van de doorsn~e mens. Verder
blijken den:en en gedrag van de mens grotendeels bepaald te worden
door gewoonten,waarvan hij slechts met grote mocite af durft wijken.
Dit geldt zowel voor hen, die het verkeer moeter regelen - en daarbij
bij voorkeur de oude en ben>-ef.e middelen proberen, zelfs wanneer blijkt,
dat deze niet werkzaam meer zijn.len probeert het an met meer, niet
met anders regelen, cls ook voor de deelnemers aan het verkeer zelf,

Voorbeeld: iannecr men eenmaal gewend is voor het plannen van
een bepaald project, zeg een weg , enkele jaren te neren, dan kan
de aanleg van die weg hoogste noodzaak zijn, maar de planning zal niet
noemenswaard versneld kunnen worden: Men houdt zich aan de beproefde
proceduren,

Improvisatie blijkt wel degelijk mogelijk voor tijdelijke pro-
Jecten, maar zodra het ecen meer blijvend project betreft, moet er te
veel over gepraat worden, of het anders nog niet beter zou zijn.

Wij ziein dit overigens bij alle mensen, zowel wanneer het om de
wetenschap als om de godsdienst gaat: zodra het belangrijk wordt, zd
hij praten, maar slechts moeizaam tot daden komen, omdat hij alles per—
fekt wil hebben en zeker wil zijn van zijn sukses, = 20 zijn ego
bevestigend, _ - _

. Hen vergeet hierbij al te vaak, dat iemand diec het verdorsten
nabij is, meer heeft aan een beker water nu dan aan een rivier over
5 jaren. Dit geldt voor het geestelijk leven van de mens, voor
de maatschappij zowel als voor de verkeerssituatie,

Overal hoTen wij grote beloftens later zal het zo worden, Later
zal het probleem -eheel opgelost zijn., Men maakt plannen en ontwerpt
de politieke toekomst tot het jaar 2000, de ecnomische voortuigang in

(g :omende 20 jaren en treft voorzorgen voor verkeerssituaties,dic
verwacht kunnen worden in 1972. Macr alles wat nu, in verband met de
nu bestaande behoeften en noden wordt gedaan,is - al 1ijkt het soms
nog zo modern -~ gemiddeld 10 jaren bij de werkelijke behoeften en
noodzaken ten achter,

Mensen spreken vol vuur over alles,wat zij zullen doen en beleven,
wanneer zij cenmaal in de hemel zijn.Maar daarover vergeten zi] te
beginnen met nu te leven., Toch meen ik, dat men beter er aan toe is,
wanreer men v:adaag een korreltje geluk; een korreltje vreugde weet te
vinden, wanneer men vandaag cen enkele daad stelt, waarvan men kan
zeggen zij had zin, zij was goed, dan wanneer men gehe:l zijn leven
niets anders doet dan spreken over alles, wat men zal gaan doen.

Het ig volgens mij beter +tien keren te falen in zijn pogen, dan
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zijn tijd te verspillen an het ontwerpen van perfekte plannen,die
toch nooit tot uitvoeriug komen. :

De doorsnee mens echter wil liever spreken over later, wil liever
duizend plannen maken,dan eenmaal het risiko van een mislukking lopen.
Want wnnneer hij faalt,is, 2zo meent hij,het beeld van zijn belangrijke
ik deor de mislukking aangetast. ‘

Dit geldt niet alleen maar voor het persoonlijke ik, maar is ook
de kern van de plannen makerij en dc weinige doortastendheid van depar—
tementen, gemeenten, instanties, verenigingen., lMen vereenzelvigt
zich daarmede en wil gaunre de oude, platgetreden paden blijven gaan
dan het risiko lopen,dat de voorstelling van onfeilbaarheid, fermheid
enz. te loor zou gaan, Ja, vaak zien,wij, dat mensen kennelijke fouten
blijven ontkennen, verkeerde plannen doorgetten, juiste oplossingen
onmoglijk maken, omdat zij niet willen erkennen,dat zij niet juist
gehandeld hebben.De zelfde onzekerheid is de oorzaak van het zich
krampachtig vasthouden aan plannen, die in wezen niet meer doeltref—
fend zijn, de angst, 6 tec moeten improviseren.

Maar wij spreken over moderne psychologie en het verkeer. De moder—
ne psychologie geeft een verklaring van vele verschijnselen in het
verkeer cn maakt ons b.v. duidelijk, waarom de klaar— overtjes bij]
vele mensen sympathie wekten, maar door anderen werden genegeerd en in
gevaar gebracht: De ecn is vertederd do 'r het kind,dat gewichtig -
en vaak nog korrekt ook — met zijn splegelei zijn vriendjes veilig
doet oversteken, de ander heeft een hekel aan kinderen, en beschouwt
de kleine verkeersamateurs als onrechtmatige hinderpalen op zijn
haastig pad van volwassene. )

Br waren mensen,die zich by, hadden geergerd aan kinderen, die
voor hun. huisen aan het rolschaatsen waren, toen zij in de middag
wilden rusten. Hun houding bracht daarna verschillende klaarovertjes
tot schrikken. 7ij stopten wel, maar op ecn. wijze, die gevaarlijk
was, alleen om drze kinderen hun misnoegen te doen bemerken,

A1 te vaak vergeet men,dat de mens zijn innerlijke spanningen en
problemen op de wereld pleegt uit te leven, Zolang hij dasrbi] alleen
de beschikking heeft over zichzelve, is dit niet zo erg., Zodra hij
echter beschikt over een grotere macht, b.v. een voertuig,dat in
staat is met een snelheid van 100 km/u cen last van 800 kg. voort te
bewegen, heeft zijn ik een sevaarlijk verlengstuk gekregens Wij hebben
nu te maken net iemand,die ook via dit voertuig zijn spanningen en
problemen op de wereld afreageert, Dit voerbuig wordt dan tot een
gevaar, want. het is in wezen ecen wapen, waarmede men desnoods 40 Zo%
50 mensen gelijktijdig kan schaden of verpletteren.

Tk noem nu maar cen kleine wagen met een kleine last. Maar er

zijn voldoende voertuigen op de weg, die ecn vermogen hebben wvan
6 tot 12 ton last. Pit zijn werkelijk wel zware wapens.,

Dezen in handen te geven van mensen, die hun ongenoegen via het
voertuig trachten af te reageren ' omdat zij immers niet opzettelijk

cen ongeval zullen veroorzaken) staat ongeveer gelijk aan het in han-

den stellen van kinderen van cen ;rcladen pistool met de opmerkings
het kind wil toch immers niemand crrae doden”

Mazar in de meatschappij stelt men nu eenmaal aan de Dbestuurders
van voertuigen alleern vaardigheids:isexr en houdt men met hun
karakter enz. geen rekening. 26 is het m cenmaal.
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" Tk geloof zo, ik doe zo, want mijn vader heeft voor mij zZ0 ge—

lo:fd en gedaan. Al zou de wereld er acn ten gronden gacn,zd alleen
is het goed, want zo is het antijd gewecst." Dat horen wij niet zo
vaak, maar de praktijk wijst er Steeds weer op. Zelfs nieuwlichiers
zijn vaak alleen nieuwlichters, omdat hun voorvaderen nieuwlichters
waren .

Misschien begrijpt U reeds, waar ik naar toe wil. Ik heb getracht
duidelijk -te maken. . an de hand van het verkeer en de psychologisel>
invloeden,die wij daarin terug vinden,dat de mens voortdurend feil-
baar is,

Taar ik meen is aangetoond,dat ® mens wortdurend wordt beinvloed
door faktoren, die altans in hun resultaten nooit bepaald kunnen wor—
den aan de hand van bepaalde regels. Daarnaast meen ik duideli jk ge-
naakt te hebben,dat de mens zich bij voorkeur rich® naar het oude en
vertrouwde con gich slechts ondei prossie zal aanpassen aan nicuw
voorwaarden van leven en werken,

Daarmede heb ik dan ook gestcld, dat de mens de werkingen van deze
tijd en de vernicuwing,waartoe zij voeren, niet gemakkelijk zal kunnen
aanvaarden, omdat dit e n verandering van inzichten en zelfs gewocnte
zal vergen.

Voor alles zal het de mens moeilijk vallen een nieuwe visie te
verkrijgen -~ nict alleen op de wereld, God of de medemcngen , maar
vooral op zichzelve,

Dit impliceert het aanvaarden van beperkingen, ook daar, waar hij
mcenfle alleen rechten te bezitten. Het houdt insdat men verantwoorde~-
1ijkheden moet dragen, die hij meende, mn andere over te kunnen dragen,
dat hij anderen vrijheden zal moeten tocstaan, die hij misschien on-—
juist acht, omdat alleen rciultaten en niet stellingen zonder bewi js
van kracht zullen 2zijn,

Hij zal ook moetcn begrijpen,dat het er niet mcer in de cerste
plaats om gaat, wie of wat JO nmy eig.nlijk wel bent maar om de
vraag of men zich asn ‘de eisen zal kunnen aunpusse-,dio de nieuwe tijd
de mensen stelt.

Reeds nu stelt de wereld, zowel in de ecconomie als in het verkeer,
gehecl andere eisen dan b.v. 40 jarcn geledens Mechanisatie, uitbrei-
ding van productie, vornicuwingen in technisch opzicht vergon vow do
mens  gelijktijdig grotere beheerstheid en grotere vrijheid dan
vroeger denkbaar was. Faalt hij in behecrsing,dan gaat zijn beschaving
daaraan tenonder. Faalt hij in vrijheid, dan ontstaat e n soort mieren-
staat, waarin de individuele waarden van de nmens te loor gaan .

De mensen van heden begrijpen dit szcer goed.'laar gelijktijdig
willen zij zich niet aanpassen en zoeken zij wanhopig naar cen mid—
del om toch op de oude weg voort te kunnen gacn. Deze weigering zich

“aan te passen komt hoofdzakeli jk voort uit de grote omvang van de kon-
sekwentiess men kan eenvoudig niet geloven,dat het zo erg zal zijn.

De atoomdood van de gehele wereld is iets, waarover men praat,
wat men propagandistisch hanteert, waar men bang voor is, maar waaraan
eigenlijk niemand werkelijk gelooft,

Zelfs zij, die beseffen,wat kan gebeuren, zijn geneigd aan te
nemen,dat er cen uitweg is, een plekje op aarde, eccn schuilplaats, waar-
in zij gespaard zullen blijven.

Daarom zulleon vooral konsckwenties,die wel onmiddelijk binnen het
worstellingsvormogen van de mens liggen, grotere invloed hebben.
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Gebrek aan voedsel, geen dak boven je hoofdhebbey ligt recds
dichter bij. Pijn lijden doet ecn nog sterker berocep op de mens en
zijn angsten. “irekt verlies, direkte gevolgen,brengt de snelste en
beste weg om de mens tot een wijzigen van zijn houding,cen veranderen
van zijn gewoonten te brengen.

Onmiddell jke en pijnlijke gevolgen van een daad of instelling dra-—
gen meer bij tot de verandering van dc mens,dan alle idealen en alle
godsdienstige systemen, alle reclame-campagncs te samen,

Tk vrees, dat de mens zich zeer snel zal moeten aanpassen, zowel
in het verkeer als elders, indien hij niet al zijn mogelijkheden wil
verliezen

Baarom meen ik, dat men in de menselijke samenleving meer op ge-
volgen dan intenties zal moeten letten, dat men de nadruk zal mocten
leggen op feiten en bezwaren van reele aard, daarbij de mens convoum
dig door de gevolgen dwiigende.zich bij de werkelijke feiten neer
te leggen en zich daaraan aan tc passen.

Hiermede is mijn inleiding ten einde. Ik kan natuurlijk niet in
ruim 3 kwartier alle aspekten van het verkeer,of alle psychologische
middelen, die in verband da.rmede worden gebruikt,of gebruikt zouden
kunnen worden t\ bespreken. Ik realiscer mij dit z >er wel en hoop, dat
Uw vragen de dadruk zullen leggen op die aspekten, die volgens U van
belang zijn. '

Goeden avond, vrlsndeno

~0=0—0—

Goeden avondsvritnden.

U heb dit "2 de gedc lte zelf i handen, Mag 1k dus de eerste
vraag van U? .

Zou de door u gestclde mantregelen niet haat wekken bij de die—
hards en zo nog mecer brokken veroorzaken?

In het begin misschien, Maar zelfs de diehard zal. beseffen,dat
hij door dezec houding zichzelve steceds meer in de perikelen brengt.
Stel,dat zijn wagen in boslag is genomen en hij toch in een andere
wagen blijkt te rijden. Hij raakt ook de 2 de wagen kwijt - of de~
gene, die haar tot beschikking stelde —~ betaalt cen hoge boetec en
gaat voor langere tijd de gevangenis in.

Waar bij elk nieuw vergrijp de konsckwenties zwaarder worden en
daaronder nict alléen hijzelve, maar ook zijn zaken en gezin zouden
lijden, blijft hem niet veel anders over dan tec aanvaarden, dat hij
minder telt dan het geheel, Vooral wanneer men zich niet de moeite
gecft hem tot een straf te veroordelen, maar ecnvoudig - na gedaan
onderzoek en openbare uitsprask - in belang van de algemene veilig-
heid enige tijd een de circulatie onttrekt. '

In deze dagen dient men helindividu zo veel mogelijk vrijheid
te geven. ‘oor de gevolgen van misbruik - opzettelijk of niet opzetie-
1ijk ~zal hij de wvolle aansprakeli kheid moeten dragen. Een rekening
houden met de afzonderlijke waarden ven het individu betekent, dat
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dat de noodzakelijke materi®le vernicuwing onmogelijk wordt.

Dit mag natuurlijk niet in een diktatuur ontaarden,zodat de meerder—
heid van ecn volk zijn tocstemming zal moeten geven voor dergelijke
maatreglen worden genomen, Maar indien die goedkouring er is, zal
men ook hard toe moeten grijpen en niet aarzelen desnoads, tenbate
van het geheel,is enkelingen die weigeren zich te vocgen, beoordelen
"en behandelen naar de gevolgen,die hun daden voor dc geme nschap hebbene

Deze hardheid zal echter geheel oniersoonlijk meten blijven en
mag nooit in haat o iets dergelijks ontaarden - zelfs niet wanneer de
tegenstanders wel haten. Dit betekent,dat ook betrokken instanties in
de openbaarheid zullen moeten werken en op de zelfde vocrwaarden ge—
tuigen voor zullen noecten brengen als degenen, die gekorrigeerd worda.

Misschien vindt U dit geen Juiste mentaliteit.lk acht haar echter
te verkiezen boven de algemecn he.rsende mentaliteit, die blind is
voor de werkelijkheid,

Realisecrt U zich, dat op het ogenblik in het veiskecer per dag
meer mensen worden gedood ,of levenslang ongelukkig worden,dan bij de
ramp in Bali? Wanneer men nog enkele jaren op de oude weg doorgaat,
zullen er per dag mcer slochtoffers zijnvan het verkecr, doden en
gewonden,dan per dag in de oorlog van 1914 - 1918 aan alle fronten
gozancnlik viclon,

Deze a"ntallen zjn groot. Maar omdat de slachtoffers enkelingen
zijns over geheel de wereld verdeeld, wordt met hen niet zozeer gere' -
kend en telt men deze verliezen aan mensgsclevens en nonselijk geluk
niet zwaar, »

Myet men dan toclaten, dat de waarde van een menseleven in het
verkeer steeds verder devalueert? Of moct men, de menselijke woarden
cn het menseli ke leven eenvoudig niet achten, omdat er monsen zijn,
de mener ,dat zij belangrijker zijn en bij het treffen van maatregelen
gaan haten?

Men zou de macstregelen in de ge.st van het door mij gestelde mocten
doorvocren en vooraf voldoende propaganda da-rvoor moeten maken.

Zou dc¢ verplichting om bij de behandeling van slachtoiiers aan-
wezig te zijn niet mcer opvoedend werken®? '

it is geheoul afhankelijk van de gevoelingheid bi] de mens voor
het lijden van anderen. Niet allecn zijn er mensen, die de onaangcna-—
me indrukken cerder als cen reden tot zelfbeklag, dan tot verdenr
voorzichtigheid zouden nenem, macr er zijn zelfs mensen,die het 1ij~
den van anderen prettig vinden,of daarvoor gehecl onverschillig zijn,
Onder dezen lkomt ecn zeker asntal verkeerszondaars voor en dezen
zijn veelal juist de “dichards,wacrvan de cerste vraag spreckt.

Daarom meen ik, dat deze maatrcgel allecn nooit voldoende zal zijn.
Wel ©ben ik het met U cens,dat de mons over het algemeen te welnig
wordt gekonfronteerd met de persoonlijke gevolger en het persoonlijk
lijden van e.n verkeersslachtoffer. Onmatig grote gevolgen, die uit
ecn s~hijnbare onachtzaesmheid wvoortkwamen.

Vergeet echter niet, dat deze maatregelen — die men re.ds hier
en daar neemt, evenzeer grote haat en fel verzet in de monsen wekken
‘als de door mij besproken mogeli jkheden

Maar er zal toch ern zckerc overeenkomst moeten zijn tussen de
gevolgen en de aard vai. V5 ongeval? len kan toch niet alles met één
mact meten? '




U gaat ervan uit, dat men dec gevolgen dus moet bestraffen. Br is .
in dit geval niet in de cerste plaats een nadruk op het voerbeteren
van het verkeer of de marstschapnij, maar op ecen bestraffen van feiten.

Wanneer wij er van uit aan,dat elk ongeval ergens onachtzaamheid, -
cen falen als achtergrond heeft, bestraffen wij de verocorzaker van
het ongcval niet; maar beschermen wij de maatschappij. door alle ele-—
nenten, die nalatig of onachtzaam zouden zijn, eenvoudig te dwingen,
deze instelling te veranderen,ofwel afstand e doen van - in dit
geval -~ deelname aan het verkcer in een voertuig.

Uw denkwijze komt voort uit het feit,dat de maatschappij op het
ogenblik in het strafrecht probecrt to hinken op twee benen: Aan de
ene kant wil men onrecht bestraffen , omdat dit de enige bescherming

van dg mactschappi] 1ijkt te zijn, aarn de andere kant wil men degeen
die een fout hecft gema kt,opnicuw opvoecden naar het normbegrip
van dc mactschaspij.

et goen van beide pogingen boekt men waarlijk en blijvend sukses.
Meles heeft men het recht niet, cen medemens te " bestraffen'. Wel
heoft men de taak de maatschappij tc beschermen, wacrbij dan intenties
en nalatigheden even wraakbaar zijn als feiten.

Temand, die ecn ander probecrt te vermoorden,is voor de maatscha ppi
even gevaarlijk als icmand, die werkelijk iemand vermoordt .Het is
vack het toivaly,dat het verschil uitmadd tussen con geslangde cen nietb
geslaagde moordpoging. Een verschil ven strafmaat is dus in  wezen
onrcchtvaardig. Wil men dc moord voorkomen, dan dient men er zeker
van dc zijn,dat degene,die trachtte te moorden, dit decd,of zelfs
maar bewijsbaar de intenfle dacrtoe had, ecn anderc mentalitelt krijgt’
of ult de maatschappi] wverwijderd blijft.

Ik vind dit alles wel wat hard.

Waar. Macr vorgeet idiet,dat juist de halfheid, de gzachtheid wvan
de tot nu getroffen maatregelen,er toe voert, dat men stecds verdere
zachtheid eist, terwijl de uitwerking wvan de getroffen mactregelen
steeds minder wordt.N.ogmaalss geen straf, maar e:n beveiligen van de
gemecnschap, Dat is het doel, Om dit te bereiken dient men hard te
zijn

’

ergeet niet,dat dit e n zuiver praktisch en stoffelijk aspekt is,
waarbij wij niet, zoals in dc¢ gecst, rekeninglmnnen houden met de
ontelbare schakeringen,die mogelijk zijn tussen licht en duister,
Overigens wil ik nog opmerken,dat de zachtheid van maatregel veelal ‘
geldt in gevallen, waar de belangen van delen der -~ gemecnschap wor-
den bedreigd of geschaad 4, maar dat men daar, waar de belangon van de
stact worden geschaac, orxr de inzichten van de sta t niet worden erkend,
in vele gevallen met ecn hardheid optreedt,die onredelijker is dan
de door =il gestelde algemene maatregelen,Denk -eens aan het landbouw—
schap en de boerchn,

Zou de hrrdheid van opireden, die men klaarblijkelijk daar wel ver—
artiwoord acht, dan niet passend zijn,wanneer het gaat om mensenle—
vens? Ik mem dan ook, dat de hardheid, die i1k hier berleit,gezien
de omstandigheden, het mactschappelijk bestel en deinstelling ven
vele mensen niet alleen gerechtvanrdigd, maar op de duur zelfs on~
vermijdelijk zal zijn,

Ik stel de puhten inderdaad wat extreem, Maar zonder dit zou mijn
betoog de noodzakelijke duidelijkheid,naar ik vrecs, ontberen,




Bij de Vﬁﬂigverkeerspropaganda maakt men gebruik van z.g. "Shock
propaganda', “ecft dit nu een gunstig of een ongunstig resultaat?

Mei. weinig of gecon resultant op de punten,wacr dit noodzakeli jk
is. In wezen dus ongunstig:

Zij vestigt de aandacht op het ongeval , ma.+ alleen ij de ver—
keersdecelnemers, die hieraan weinig behoefte hcbben, n.l. degenecn,die
zich de tijd gunnen om te kijken., De werkelijke doorbijters zegeen ech-
ter ofwel: mij kan dit niet gebeuren,of hebben niet cens de tijd en
de acndacht om te kijken.

Ik meen dan ook, dat men het bij verkeerspropaganda zou moeton -
zoeken in slagzinnen en woord, vooral indien dit zo is geformulcerd,
dat het bijna cen grap is en zo herhaald wordt door dcgenen,dic er
kennis van nemen.,

Voorbeeld: Wegwijzer, waarop: Station 5 kem., Zickenhuis: mecr dan
60 kom, /uur. Rijd rustig cn geni¢t de schone natuur. Rijd; haastig
en rust op ons frazie kerkhof, CNZ,

Hen schept op dezc wijze een tendens, warrdocr de mecste monsen op
de duur zullen guan zZeggen: meer dan 60 km/u betekent ziekenhuis of
kerhof - en daaron voorzichtiger worden.

Men zal cchter nict stecds de zelfde leuzen door gehecl het land
moge. . herhalen, doch zal cen groot aantal van dergelijke leuzen moeten
acnbrengen,zodat men zc " vorzamelen en uitwissolen' Kan.

Een enkele zin heoft het nadecl,dat nan er ©1 snel blind en doof
wor wordt. Doarom: stecds het zelfo thema, maar in ongetclde varia-—
ties,

Dit zou ri.i. meer posiiieve resultaten geven van de " shock" pro-
raganda met kapotie wagens eng. enz., dic de sensatielust prikkelt en
missciion zelfs het verlangen na. T het zien van een " echt' ongeluk
aanwakkert,

Bijw@iligvcrkeerfpropaganda in Duitsland gebruikt men o.m.
sublimale prikkels ( het zcer kort tonen van de afbeclding van ecn auto
ongecval, rond 1/100 sec.) Is gunstig of ongunstig resultact te ver—
wachten? :

Misschien kan dit cen gunstig resultaat hebben, Want men heoft
hier te maken met indruikken,die in het onderbewustzijn worden rastge—-
spelegd, zodat de voorzichtigheid 0ij het rijden hicrdoor vank vergroot
wordt, omdat geen bewust verzet tegen de indruk mogelijk is.

Ik vreag mij af, of hicrmede nict te sterk wordt ing grepen in de
innerlijke ¢n porsoonlijke vrijheid, d¢ wacrde van hoet cigen bewustzijn
van de muns: ‘

Zolang ceon mactregel of propasanda de mens de mogelijkheid tot
bewust oordelelen laat, zal hij zelve lkunncen beslissen on bchoudt hij
zijn vrijheid van donken, zelfs bii de mecst harde mactregelen.

Op zich zou dit, terwille van de verkecrsveiligheid, misschien
acnva rdboor geacht kunnen wordei ., lHaar ladt mon het met dit dosl
heden toe, zo zal men morgen het zclfde middel gebruiken, om ccn
bepaclde regering tegen het werkelijk belang en de werkelijke ingzichten
van dc mensen acn het bewind te houden, overmorgen om c.n bepacld
gelouvf t¢ proapgoren cn de dag daarna, om deé menScn via hun onderbe—
wustzijn tot aankoop van bepaclde artickelen te dwingen.

ricrdoor wordt de mens zijn vrijheid van denken on op de duur zelfs
zijn persoonlijk leven ontnonen oHij wordt selillt geschakeld.
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Ik meen, dat deze wijze van propaganda dus crgens indruist te- .
gen de rechten van de mens. Ik erken dus de woarde van de nctode, maar
heb op zedelijke gronden bezwaar tegen het gebruik er van. -
M.i, voert het aanvaarden van dezc metode op ecn ecnkel vlak zonder .
twijfel tot ccn misbruik maken van deze technick . voor anderc doelein —
den., Nacr ik meen, zal men, cenmaal de wetiigheid vaststellend voor
cen enkel docl, deze misbruiken niet gemakkelijk kunnen voor:iomen.
In de aanpassingsstoornis tussen mens .en buitoenwercld — hetd
verkeer — speclt,zoals gezegd,het gevoel van cigenwaarde, het ego ,
cen belangrijke rol Hony ik 1ﬁen,spclen ook de Volgende faktoren
ecn rol: Aanpassingstempo, stemmingsondergrondg stinktivitelt,
gociale gezindheid, moraliteit, handolings prlfkol en motorlea, reaktie -
vermogern.Gacrne kommentaar.
Hot gestelde is juist. Ook het rcactie vermogen speelt ecn
rol bij de nminpassing asn de cisen van het moderne verkeer, Het is
echter mogeclijk cen gemiddeld reactievermogen vast te stellen. Zou
men de mensen or aan kunnen gewonnen ecn zekere marge te houden t.a.
v, cigen reactictijd, dan zou recds veel kwaad voorkomen kunnen
worden, ' .
De stemmingsondergrond is zeer bclangrijk omdat zij de wijzc bo_ -~
paalt, waarop men de mens in het verkeer zal benadercny voor de lname
an het verkcer zou dan ook ccn  bchoorlijke mate van zelfbehcer—
ing noodzakeliljk moeten worden geacht. .
Instinkt kan getraind worden. Hicr zijn de door mij genoemde kondi-
tioneringsmetoden con vele anderen bruikbaar.
Handelings— motoriek vergt ervaring, gowoonte, welke door troining
verkregen kan worden, '
Het asnpassingstempo van de mens kan niet in korte tijd gewijzigd
worden. Daarom zou niemand in het verkcer mogen worden gesteld, zonder
cen proeve van aanpassing te hcbben afgelcgd.
De aanpassing aan het verkeer is nu conmasl noodzakel;gk Wil
dit op redelijke wijze afgchandeld kunnen worden.Ideaal gesteld bete—
kent verkecr in deze zins
Ben recks van regels,wacraan een ieder zich vlot, maar zonder
_voor zich uitzonderingen te maken of tz vergen, houdt, om op deéze =
wijze mct anderen tot cen zo vlot on soepel mogelijke samenworking te

rote

- (0
H

komen binnen het gestelde kader, '
Br zijn cchter altiil weer menscn,dic menen,dat ccn uitzondering .
voor 'un keor niet zo org is. Juist om hen van het tegendeel te over—

tuigen,is ecn zekere hardheid in de handbaving van de regels noodza-—
keliJke
Geen straf dus, maar ecnvoudig ccn direkt ingaand brevet van onbe—
kwaamheid, mcet als implicaties U kunt net nog niet. Ga dus corst
maar echs con tijdje leren. Dan kunt U later bewijen,dat gij beter
zijt arngepast bij de Tbehocfiton on omutandigheden.

Men zal dit hard en onredelijk willen noemen, maar ik verzeker U,
at allbon deze hardheid de mogelijkheid zal schepper  om de beperkte
mogel ijkhedendic men heceft om het stecds toenemende verkeer op rede—
lijke wijze te verwerken, tenm volle to benutten met zo weinlig moge-—

1ijk onherstelbaar leed cn onherstelbarc schade,
Wij kunnen nog stellen,dat de achlergrond van de persoon = zijn
milieu, omstandigheden, opvocdings kortom zijn plaats in het sociaal

)
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bestel, zijn houding tcgenover de gemecnschap bewalen. Iemand, die min-
derwaardigheidgevoclens he ft, of agressief is tegen de wereld, zal
dit nict alicun tot uiting brengen inde soort vocrtuig, dic hij
ambicdurt, maar ook in zijn hantering danrvan,

Sommigo bestuursters van kinderwagens trachten zclfs hun govoolons
tc uitcen door tegen de hiden van hen, dic veoor hon gnan,te rijden. Ook
dit 1 ruimbaan " opeisen"is cen poging om -“igen meocrwacrdigheid of
belangrjkheid tc bewijzen. - ‘ »

Wanneer cchter de gevolgen van deze acties inhoudenydat voor an-
‘deren kenbaar de winderweardigheid wordt acngctoond, zal men zich van
dergelijke mectoden onthoudcen,

Ten laat.te zij opgomerkt, dat dc aanpassing altijd bianen redelijke
grenzen zal mootun bilrens  de werkelijk onvermijdelijite en voor eigen
welzijn ,zowel als hot welzijn van andercn noodzakclijke minima. Vant
7le zich te zcer acn anderen wil aanpassen,zal 7z jn eigen persoonli jk=-
heid venk zozecr verwateren,dat hij in wezen geun porsoonlijkhcid en
cigen wil mcor overhoudt.uan voerdwiing de mens cn treed het bijna rede-
loze kuddedicr in verschijning,

Helke moatregleon zoudt u asnbevelen,warmecr 'n ongoval voortiom$
ult cen gebrek ann ondurhoud van de wagen? Wat, wenncor cr sprake is
van ecn materiaal fout?

In beslagname van de wagon ols omschreven, met in het 2 le goval
Ce nogoelikhoid,na geleverd bewijs,de leverancicr asn te klagen en
voor alle uit het ong.val voortkomende schade -~ incl. het tijdelijk
gemis van rijbcevoegdieid - ann to sprekoen. )

Yus 2 U rijdt in de wagen en bent  er voor comsprakelijk. U bent
de wagen in ieder geval kwijt enz. dasr vanncor blijkt, dat cen ander,
waorop U zoudt moecten kunnen vertrouwen, schuld of mede schuld
hecft, zult U van deze uv kosten torug kunnen vergen. Het geleverde
bewijs tan tevens dicner. om u sneller dan normaal do toclating tot
hernicuwde kouring en rijvaardigheidsproef tc verschallen.

Dit zal or toco bijdragen,dat kontrole ‘op materianlfouten streng
is en voorkomt ccn mentaliteit vangu ja, dot goot nog wel. Pit
spcelt zowel bij montours, handelaren alslopers hecl veak cen rol.

Navurlijk is cr iets wor te zeggen,dat men woor con fabricksfout
nict cansprakcelijk isJleor loot men die uitzondering op de regel toe,
dan rijden opcens zlle wegen vol met fabrieks-en mtoerinal-fouten.

bus ¢ curst de algemenc mantregelen toepassen,daorna  cen Tuime
mogelijlkheid geoven om recdress te zocken, : :

Ik wil nog opnerker,dat mijn stcllingen inderdeaad zcer hard, ja,
onbarmhartig 1ijken, zolang men zich niet realiseert; hoevecl leed
b.v. cen slachtoffer,met ruggegractkwetsuur en daaruit resulterende
verlamningen, moet dragen.

Daarnaast lecf+t de mens op aarde om bewust te worden., Wennecer
harde mactregolien en crvaringen dacrtoe bijdragen, zo zijn zij dacr—
ncde allieen voor ri rseds gerechtvaardigd.

De mens ltomt nict allken op acrde om zichzelve gelijk te blijven,
of zonder moeilijkheden en gecschillen te leven. De natuur zelve dwingt
de meng tot voortdurende strijd, tot voortdurcnde acnpassingen cn ver—
anderingen, opdat hij verandere en zo worde tot cen wezen,dat Dbij
het verlaten van de wereld maor woarde bezit, gecsteli ke zow:l als
veor zijn cigen wereld,dan op het ozenblik dat hij haar betradt,
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Voor wij afschcid van clkander ncmen, wil ik dannog cnkel punten
naar vorcn brengen cn hoor drormede nict te veel van uw geduld te
VOorgcn. ’

Ik hepleitte hardheid, Pit 1lijkt mij noodzekelijk, omdat de mensen
wvergeten schijnen te hebben, hoe zij hard tegenover zichzelve mocten
Z1JM,

Wij eprcken nu over verkeer cn de psychologische achtergronden
danrmcde vorbonden,Moor voldoende is dit niet, Want in verband met
het gehele leven wordt gekonstatoerd,dat do mens zacht,zelfzuchtig
en vaak ook hard cn harteloos tegenover anderen plecgt te zijn. Hij
zoekt stecds de wes van de minste weerstand en schuift,wanr het cven

“ kan,n1lc acnsprakelijkheden van zich af, _

Kan cen mens cchier waarli k leven -~ zeker in deze tijd- zonder
waarliik vanuit zichzelve actief te zijn? Kan men volstaan met cecn
afwachten,tot ccn ander hot voor U doct? Kan cr iets bereikt worden
in geestelijk of materiScl opzicht, anncer u c¢igen verantwoording
schuwt e¢n steeds manr op con ander blijft wachten?

Moet men niet zelve lerer, cen besluit te nemen? Dient men niet
zelve zijn koixklusies te trekken, zonder zich dearbij afhankelijk te
stellen van onderen?

Het is aardig te spreken over goddelijke krachten cn goddelijk
licht, over oorzaak en zevolg en andere kosmioche . wetten. Zolang wij
cchter lcze  aingen allcen maar beschouwen als lets, 7at ook voor
as wel cons cen keer zal komen, berciken wij niets, zijn wi] nicts
waard,

Wij moeten beseffen,dat het vack tot onzec levenstaak behoort
verantwoordelijkheden te asnvaarden — ook _al is dit niet aangenaam en
denken andercn ¢r misschien anders over. "ij mooten voor alles weer
leren. hard te zijn tegenover ons zelvo.

Wanneer wij fouten maken, mogen wij onszelve doarvoor niet , zo—
als velen doen, onbewust on vack ten detrimente van anderen bestraf-
fen, macr dienen wij bewust de fouten zo goed mogelijk ongedasn te
maken., ,

Daartoe dient men ecrst innerlijk zijn fouten te bezicn cn te
overwegen,wat zij in wezen maden kunnen betckenen, wat wij kunnen doen
om deze fouten om te buigea,tot zij ons deugden worden.

Misschien 1lijkt dit wat overbodig, wal overdreven. Misschien denkd
U,dat men zich zo onnodige last bezorgt, Moor zonder dit kunt U als
mens npiet volledig rijpen, kunt U als gecst niet grocicn.

Alleen langs deze weg ken men tot con bewust a1 verantwo ordelijic
nmens orden,die zi innecrlijke krachteniiet verwaarloost of overdrijft,
maar ze volledig gebruikt op zo juist mogelijke wijzge.tllcen op deze
wijze kan men zijn verstand op de juistc wijze gebruikens openstaande
voor alle dingen en toch eigen waarde, cigen denken en bechocften
cerst beleven. Dan alleen kan men waorlijk openstaan voor alle dingen.

Daarom, vricnden,hebben wij op dezc avond gesproken over verkoer,
maar tov.ns gesproken over ¢.n van ie grootste fouten van deze tijds

Slapheid, afschuiven van verantwoordclijkheid en hat ontviuchten
aan het besef van eigen fouten en zelfs van feiten en begrippen, die
bij eigen gemakzucht nict passch.

Ik dark U voor Uw a=andacht, Gocden avond,

( tweede deel aanmerkelijk
vcrkort)

- 808 -




